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ABSTRACT: 

A disc in the form of a toothed wheel, driven by a DC 
motor, carries a circular 

contact track (1) divided into two segments (16,17) which 
are sepd. by an 

insulating region (18) . The segments are linked by an 
out-of-plane conductor 

(19) incorporating a diode (20) . One segment (16) has a 
projection (21) 

overlapping the centre (22) of the toothed disc. Three 
contact arms are 

arranged so that one (2) is in permanent contact with the 
track (1), while the 

others (3,4) make contact with the segments (16,17) at 
diametrically opposed 

ends. The direction of conduction of the diode (20) 
corresponds to that of the 
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associated DC motor. ADVANTAGE - Number of contact arms is 
reduced to three 

per motor without detriment to simplicity of actuator with 
circular contact 
tracks . 
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@ Elektromechanische Betatigungsvorrichtung fur die zentrale Verriegelung von Schldssern, insbesondere an 
Kraftfahrzeugen 

Die voHiegende Erfindung betrifft eine elektromechani- 
sche Betatigungsvorrichtung mit einer Scheibe (9), die von 
einem Motor (M) angetrieben wird und eine Bahn (1) tragt, 
die in zwei Segmenten (16, 17) angebracht ist. 
Gemafi der Erfindung sind die Segmente (16, 17) voneinan- 
der verschieden und durch eine nichtleitende Zone (18) von- 
einander getrennt und miteinander durch eine Leitung (19) 
verbunden, die eine Diode (20) enthalt, deren DurchlaSrich- 
tung derjenigen deszugehdrigen Motors entspricht. 
Anwendung: Kraftfahrzeuge. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine elektrome- 
chanische Betatigungsvorrichtung fiir die zentrale Ver- 
riegelung von Schlossern. insbesondere an Kraftfahr- 
zeugtiiren. entsprechend dem Oberbegriff aus An- 
spruch L 

Eine derartige Betatigungsvorrichtung ist in dem Do- 
kument EP-A-01 98 507 beschrieben. In dieser Anmel- 
dung bestehen die Segmente aus einem Stiick, welches 
durch Ausschnitte begrenzt ist, und die Motoren wer- 
den nicht alle gleichzeitig mit Gewalt angehalten, insbe- 
sondere infolge mechanischer Widerstande, die von ei- 
ner Betatigungsvorrichtung zur anderen variieren kon- 
nen, so daU derjenige Motor bzw. diejenigen Motoren, 
die weiter rotieren, gegenuber dem zuvor angehaltenen 
Motor die Funktion eines elektrischen Generators 
ubernehmen und diesem angehaltenen Motor somit ei- 
nen Speiseimpuls vermitteln, der ihn wieder in Rotation 
versetzt 

Um dieses Problem zu losen, kann man an die Ver- 
wendung einer Diodenanordnung von der Art denken, 
wie sie im Dokument FR-A-26 16 599 beschrieben ist 
Eine derartige Anordnung arbeitet mit einer groQen 
Anzahl von Dioden, da eine Diode im Speisezweig jedes 
der Motoren eingebaut ist, was bei zwei Betatigungs- 
vorrichtungen den Einsatz von vier Dioden bedingt 

Die vorliegende Erfindung hat den Zweck, diese 
Schwierigkeiten zu beseitigen und somit eine neuartige 
Betatigungsvorrichtung mit nur einer zuverlassigen 
Halteposition zu schaffen, wobei gleichzeitig nur eine 
geringe Anzahl Bauteite benotigt werden, und ohne auf 
den Vorteil der Einfachheit einer Betatigungsvorrich- 
tung mit kreisformiger Kontaktbahn zu verzichten. 

GemaB der Erfindung ist eine Betatigungsvorrich- 
tung der oben bezeichneten Art dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Segmente voneinander verschieden und 
durch eine nichtleitende Zone getrennt sowie miteinan- 
der durch eine Leitung verbunden sind, die eine Diode 
enihalt. deren DurchlaBrichtung derjenigen der Strom- 
versorgung des zugehorigen Motors entspricht 

Man wird die Einfachheit der Losung verstehen, die 
von einer einzelnen rotierenden Diode zu jedem Motor 
ausgeht und wobei gleichzeitig die Anordnung mil ro- 
tierenden Segmenten und Kontaktarmen beibehalten 
wird. 

Dank der Erfindung kann man die Anzahl der Kon- 
taktarme weiter vermindern und diese Anzahl auf drei 
Stiick je Motor reduzieren. Im Falle einer Anordnung 
fur ein Kraftfahrzeug mit wenigstens einer Betatigungs- 
vorrichtung fiir die Vordertur und einer Betatigungs- 
vorrichtung fur die Hintertur ist auflerdem keine direkte 
Verbindung zur Masse erforderlich. 

Die nachfolgende Beschreibung veranschaulicht die 
Erfindung unter Bezugnahme auf die beigefiigten 
Zcichnungen, die folgendes darstellen: 

Fig. 1 ist ein schematischer GrundriB einer Betati- 
gungsvorrichtung gemaB der Erfindung mit geoffnetem 
Gehause. 

Fig. 2 ist eine Schnittansicht entlang der Linie II-II 
aus Fig. 2, 

Fig. 3 ist ein Teilschnitt entlang der Linie III-III aus 
Fig. 2, 

Fig. 4 veranschaulicht schematisch die Lage des 
.Schlittens wahrend des Funktionsablaufs. 

Rg. 5 ist ein elektrisches Steuerungsschaltschema ei- 
ner Betatigungsvorrichtung fiir Vorder- und Hintertii- 
ren zur zentralen Verriegelung der Turoffnungen. 



Fig. 6 ist ein elektrisches Schaltschema entsprechend 
demjenigen aus Fig. 5 fur eine andere Position, jedoch 
axial entwickelt 

Die Betatigungsvorrichtung ist fur die Steuerung der 

5 zentralen Verriegelung/Entriegelung von Schlossern 
(nicht dargestellt), z.B. an Turen, Klappen oder Tank- 
deckeln von Kraftfahrzeugen, bestimmt 

Sie enthalt einen Elektromotor Af. der sequential 
durch eine Umschaltvorrichtung mit kreisformiger 

10 Kontaktbahn 1 gespeist wird, Kontaktarme 2, 3, 4 und 
einen Wahlschieber, der mechanisch mit einer Stange 6 
verbunden ist 

Der Motor Af (Fig. IX in diesem Falle ein Gleich- 
strommotor, treibt iiber eine Schnecke 7 und eine Hilfs- 

15 untersetzung 8 eine Scheibe 9 in Form eines Zahnrades 
an. Diese Rotation in Richtung 5, die sich aus der einzi- 
gen Drehrichtung des Motors Afergibt, erfolgt auf einer 
sequentiellen Bahn von 180° durch eine elektromecha- 
nische sogenannte Haibdrehungssteuerung. Die Schei- 

20 be 9 treibt uber einen Finger 10 einen Verriegelungs- 
schlitten 11 an, der auf ausruckbare Weise durch eine 
Feder 11' mit der Manovrierstange 6 der Antriebsvor- 
richtung verbunden ist 
Die Feder IT wird von der Stange 6 gehalten und 

25 entspricht derjenigen, die in Dokument EP-A 01 98 509 
beschrieben ist Der Antrieb des Schlittens 11 durch den 
Finger 10 erfolgt wie im obigen Dokument beschrieben. 
Je nach sequentieller Ausgangsstellung in Form einer 
ersten (Einfahrposition) oder einer zweiten (Ausfahrpo- 

30 sition) Position der Stange zur Verriegelung bzw. Ent- 
riegelung der Tur driickt der Finger 10 somit (Fig. 4) 
sequentiell auf den AuBenrand 12 des seitlichen Reliefs 
der Erhohung 13 und auf das innere Relief 14 der Gleit- 
sohle 15 des Schlittens 11, der somit in eine geradlinige 

35 Hin- und Herbewegung fur jede Umdrehung der Schei- 
be 9 versetzt wird Die genannte Scheibe 9 besitzt auf 
der hinteren Seite (Fig. 3) eine kreisformige Kontakt- 
bahn 1, die in zwei leitfahigen Segmenten 16, 17 vorge- 
sehen ist, die je nach Stellung der Scheibe 9 in diesem 

40 Falle, nach einem Merkma! der Erfindung, mit drei Kon- 
taktarmen 2, 3, 4 in der Weise zusammenwirken, daB 
einer der Kontaktarme in standiger Beruhrung mit der 
genannten Bahn verbleibt und daB wenigstens einer der 
beiden anderen Kontaktarme mit einem der genannten 

45 Segmente in Kontakt steht Der Kontaktarm 2 (Fig. 3 
und 5) ist mit einer der Speiseklemmen des Motors M 
verbunden, wahrend die beiden anderen Kontaktarme 
3, 4 jeweils mit einer Verbindungsleitung L 1 bzw. L 2 
der vorderen und hinteren Betatigungsvorrichtung des 

50 zentralen Verriegelungssystems verbunden sind. 

Der Einfachheit halber werden fur die hintere Betati- 
gungsvorrichtung, die am Lauf er 5 fast gleich der vorde- 
ren Betatigungsvorrichtung ist, die gleichen Bezugszah- 
len wie fur die vordere Betatigungsvorrichtung wieder- 

55 verwendet, wobei jedoch die Zone 42 nicht an Masse 
gelegt ist 

Die Motoren (Fig. 5) sind jeweils mit einem Zweig 
eines Speisestromkreises parallelgeschaltet, wobei die 
genannten Betatigungsvorrichtungen fiir vorn und hin- 

60 ten wahlweise mittels einer ersten und einer zweiten 
Verbindungsleitung L 1, L 2 fur die Betatigungsvorrich- 
tungen vorn und hinten mit einem Pol einer Spannungs- 
quelle verbunden werden konnen, wahrend die Moto- 
ren A/ uber eine Speiseklemme mit dem anderen Pol der 

65 Spannungsquelle und iiber die andere Klemme mit der 
ersten oder zweiten Leitung L 1, L2 durch die Bahn 1 
verbunden werden konnen. 

Hier sind die Motoren M mit ihren Klemmen einer- 
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seits an die positive Klemme der Batterie und anderer- 
seits an die Kontaktarme 2 angeschlossen, die mit der 
Bahn 1 in standigem Kontakt stehen. wahrend die Kon- 
taktarme 3 an die Leitung L 1 und die Kontaktarme 4 an 
die Leitung L 2 angeschlossen sind und iiber den Schie- 5 
ber 5 mit der negativen Klemme der Batterie verbunden 
werden konnen, 

Natiirlich ist es moglich, die Motoren M mit der nega- 
tiven Klemme der Batterie zu verbinden und die Leitun- 
gen L 1. L2 fur den Anschlufl an die positive Klemme 10 
der Batterie geeignet zu machen. 

Wie aus Rg. 2 besser ersichtlich, ist jeder Kontakt- 
arm 3, 4 am freien Ende, welches mit einem Wulst fiir 
den punktformigen Kontakt mit der Bahn 1 versehen ist, 
am FuB fest mit einer leitfahigen Zone 31 bzw. 41 ver- 15 
bunden, die wiederum mit der Leitung L\, L2 verbun- 
den ist, wahrend die negative Klemme mit einer leitfahi- 
gen Zone 42 verbunden ist. Die Kontaktarme 3, 4 mit 
der zugehorigen Zone 31, 41 haben die Form eines um- 
gekehrten L und sind dank ihrer schragen Form ela- 20 
stisch. Der Kontaktarm 2 ist identisch mit den Kontakt- 
armen 3, 4, ist jedoch mit einer leitfahigen Zone in der 
gleichen Ebene wie der FuB desselben verbunden. 

Der Schieber 5 ist zur Herstellung einer Verbindung 
zwischen der Zone 42 und den leitfahigen Zonen 31 oder 25 
41, je nach Stellung, geeignet Man wird bemerken, daB 
nur die Betatigungsvorrichtung fur die Vordertur mit 
einem solchen Schieber versehen ist, wahrend die Beta- 
tigungsvorrichtung fur die Hintertur einen solchen nicht 
besitzt, und daB die beiden Kontaktarme 3. 4 einander 30 
diametral gegenuberliegen, wobei die Scheibe 9 ringfor- 
mig ausgebildet ist 

GemaB der Erfindung sind die Segmente 16, 17 der 
Bahn 1 voneinander verschieden und durch eine nicht- 
leitende Zone 18 voneinander getrennt und miteinander 35 
durch eine Leitung 19 verbunden, die eine Diode 20 
enthalt, dcren DurchlaSrichtung derjenigen der Strom- 
versorgung des zugehorigen Motors entspricht 

Das Segment 16 weist einen Vorsprung 21, hier von 
ringfdrmiger Ausbildung, auf, der den Mittelteil 22 der 40 
Scheibe 9 umgibt, und das Segment 17 umschlieBt teil- 
weise den genannten Vorsprung 21 und ist hier ringfor- 
mig ausgebildet Die Zone 18 besteht aus einem diinnen 
Schlitz zwischen den beiden Segmenten 16, 17 in Hohe 
des Vorsprungs 21 (Fig. 3). Der Kontaktarm 2 ist so 45 
angeordnet daB er mit seinem freien Ende standig mit 
dem Segment 16 in Kontakt steht und somit den Vor- 
sprung 21 beruhrt Im Verhaltnis zu den anderen, paral- 
lel zueinander angeordneten Kontaktarmen 34 ist er um 
90** versetzt Man wird bemerken (Fig. 3). daB die Zone 50 
18 am Kreisumfang (Teil 18') zwischen einem der Um- 
fangsenden der Segmente 16 und 17 breit und am ande- 
ren Umfangsende der genannten Segmente wesentlich 
schmalen ist und sich auf Schlitzbreite reduziert, damit 
einer der Kontaktarme 3, 4 bei angehaltenem Motor M 55 
mit dem Segment 17 und der andere Kontaktarm mit 
dem breiten Teil der Zone 18 in Kontakt steht Somit 
besteht am Kreisumfang ein Versatz zwischen dem 
Schlitz der Zone 18 und dem Teil 18' der genannten 
Zone. 60 

Wie aus Fig. 2 besser ersichtlich, weist die aus Kunst- 
stoff bestehende Scheibe 9 bei 50 eine ortliche Ausspa- 
rung zur Aufnahme von Befestigungslaschen 23 auf, von 
denen jede mit einem am Ende konisch erweiterten 
Schlitz 44 zur Aufnahme und Befestigung der die Diode 65 
20 enthaltenden Leitung 19 versehen ist 

Die Diode 20 sitzt ebenfalls in der genannten Ausspa- 
rung 50, wie auch die Leitung 19, und man nutzt die 



Segmente 16 und 17, hier aus Messing, vorteilhafterwei- 
se zur Ausbildung von Laschen 23, die in den genannten 
Segmenten 16, 17 durch Ausschneiden und Biegen um 
90° ausgebildet sind. 

Nach einem Merkmal der Erfindung hat die Leitung 

19 im wesentlichen U-Form (Fig. 3). wahrend die Diode 

20 im Boden des U angeordnet ist 

Die Aussparung 50 hat eine Form, die die Leitungs- 
form erganzt und besitzt ortlich eine groBere Tiefe zur 
Aufnahme der Laschen 23 bzw. der Diode 20, wahrend 
die Vorderseite der Scheibe 9, die dem Schlitten 11 zu- 
gewandt ist und den Finger 10 tragt eine Uberdicke fiir 
die Aufnahme der Leitung 19 aufweist 

Die Scheibe 9 besitzt ebenfalls ortlich Vorspriinge, 
die in die Zone 18 hineinragen, um die Segmente 16. 17 
in der Drehbewegung zu blockieren. 

Zur Erzielung einer guten Festigkeit der Scheibe 9 ist 
der Finger 10 vorteilhafterweise zwischen den freien 
Enden der Leitung 19 und somit zwischen den Laschen 
23 angeordnet und liegt im wesentlichen diametral der 
Diode 20 gegen iiber. 

Man wird bemerken, daB die Scheibe 9 Zahne 24 
aufweist in die jeweils der Zahn 25 einer gelenkig am 
Gehause 28 angebrachten Sperrklinke 26 eingreifen 
kann, welche der Einwirkung einer Feder 27 ausgesetzt 
sind, die auf einem Vorsprung des Gehauses 28 aufliegt 
wie in Fig. 3 zu erkennen. Hier sind zwei Reihen von 
diametral einander gegenuberliegenden Zahnen 24 vor- 
gesehen. Dieses Gehause 28 besteht aus zwei Teilen, die 
miteinander durch Niete 29 verbunden sind. Der Null- 
einstellungswert der Feder 27 ist so berechnet daB die 
Scheibe 9 vom Motor ab einer bestimmten Spannung 
desselben mitgenommen wird.tMan erzielt am Ende ei- 
ner Drehung um ISO"" auch eine sichere Abschaltung 
der Motoren M. 

Fiir die Funktion der Vorrichtung reicht es aus, die 
Stange 6 mit Hilfe des Turschlussels nach vorn zu bewe- 
gen und somit den Schieber 5 in Ausgangsstellung zu 
bringen (in Fig. 5 durch punktierte Linie bezeichnetX 
um die leitfahigen Zonen 31 und 42 zu verbinden und 
den Kontaktarm 3 an die negative Klemme der Batterie 
anzuschlieBen, wodurch dann der Motor M gespeist 
werden kann. 

Tatsachlich entspricht die DurchlaBrichtung der Di- 
ode 20 derjenigen der Stromversorgung des zugehori- 
gen Motors, so daB das Segment 16 zunachst uber die 
Diode 20 gespeist wird. die ihrerseits mit dem Segment 
17 und daher mit dem Kontaktarm 3 und dem Schieber 5 
verbunden ist 

Der Kontaktarm 3 kann somit das Segment 17 verlas- 
sen und anschlieBend mit dem Segment 16 zusammen- 
wirken, wahrend der Kontaktarm 4 mit dem Segment 17 
zusammenwirken kann. 

Die Bewegung endet nach 180** aufgrund der Tatsa- 
che, daB der Kontaktarm 3 dann mit der nichtleitenden 
Zone 18 (deren am Umfang verbreitertem Teil 18') zu- 
sammenwirkt und daB die Zahne 24, 25 in Eingriff kom- 
men. 

Man wird bemerken (Fig. 6), daB, wenn die hintere 
Betatigungsvorrichtung sich weiter dreht und gleichzei- 
tig die vordere Betatigungsvorrichtung stillsteht, der 
Strom durch die Diode 20 der vorderen Betatigungsvor- 
richtung und anschlieBend durch die Zone 41 der Lei- 
tung L 2 stromen kann, nicht jedoch durch die Diode 20 
der hinteren Betatigungsvorrichtung, so daB ein Riick- 
strom zur Masse unmdglich ist und der vordere Motor 
gespeist werden kann, wahrend die genannte Diode 20 
eineTrenndiode bildet 
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Wie aus der Beschreibung und den Zeichnungen her- 
vorgeht, ist die Leitung 19 im Gesamtvolumen der 
Scheibe 9 untergebracht, und man nutzt den Kranz 60. 
der die beiden Reihen von Zahnen 24 miteinander ver- 
bindet, wahrend der genannte Kranz 60 die Scheibe 9 5 
verstarkt und die Ausbildung der Aussparung 50 ermog- 
licht 

Naturlich konnen die beiden Leitungen L 1, L2 zwei 
miteinander identische Vordertur-Betatigungsvorrich- 
tungen miteinander verbinden, und zusatzliche Betati- 10 
gungsvorrichtungen konnen beispielsweise fur die Ver- 
riegelung der Motorhaube oder des Kofferraums vor- 
gesehen sein. 

Ebenso kann die Leitung 19 mit einem Schlauch ver- 
sehen sein, wobei die Schlitze 44 der Laschen 23 die 15 
Mdglichkeit schaffen. den Schlauch offen zu verlegen. 

Ebenso konnen die Kontaktarme 3, 4 untereinander 
nichtparallel sein, da es nur wichtig ist. daB ihre freien 
Enden. die mit der Bahn 1 in Kontakt kommen sollen, 
einander im wesentlichen diametral gegenuberliegen. 20 
Der Kontaktarm 2 kann eine andere Ausrichtung haben. 
und es ist wichtig. daB er standig mit der Bahn 16 in 
Kontakt steht,deren Vorsprung 21 von beliebiger Form 
sein kann. 

25 

Patentanspruche 

1. Elektromechanische Betatigungsvorrichtung fur 
die zentrale Verriegelung von Schlossern, insbe- 
sondere an Kraftfahrzeugturen, von der Art. die 30 
einen Elektromotor (A/) fur eine einzige Drehrich- 
tung enthalt, eine Stange (6). die auf mechanische 
Weise mit dem genannten Motor verbunden ist und 
eine erste bzw. eine zweite Position zur Verriege- 
lung bzw. Entriegelung der Tiir einnehmen kann, 35 
eine Scheibe (9). die von dem Motor (M) angetrie- 
ben wird und eine kreisformige Kontaktbahn (1) 
tragt, die in zwei Segmenten (16. 17) angebracht ist. 
welche je nach Winkelposition der Scheibe (9) mit 
wenigstens drei elektrischen Schaltarmen (2, 3, 4) in 40 
der Weise zusammenwirken, daB einer der Schalt- 
arme in standigem Kontakt mit der genannten 
Bahn (1) ist, wahrend eine Verbindung zu einer der 
Klemmen des Motors (A^ besteht. und daB wenig- 
stens einer der beiden anderen Kontaktarme (3. 4) 45 
an diametral einander gegenuberliegenden Enden. 
die jeweils mit einer Verbindungsleitung (L 1, L2) 
der Betatigungsvorrichtungen eines zentralen Ver- 
riegelungssystems verbunden sind, mit einem der 
genannten Segmente (16. 17) in Kontakt steht. da- 50 
durch gekennzeichnet, daB die Segmente (16. 17) 
sich voneinander unterscheiden und durch eine 
nichtleitende Zone (18) voneinander getrennt sind 
und miteinander durch eine Leitung (19) verbunden 
sind. die eine Diode (20) enthalt, deren DurchlaB- 55 
richtung der des zugehorigen Motors entspricht. 

2. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet, daB eines der Segmente (16) 
einen Vorsprung (21) aufweist. der den Mittelteil 
(22) der Scheibe (9) umschlieBt. 60 

3. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet. daB das andere (17) der ge- 
nannten Segmente den genannten Vorsprung (21) 
teilweise umschlieBt 

4. Betatigungsvorrichtung nach einem der vorheri- es 
gen Anspruche. dadurch gekennzeichnet. daB jedes 
Segment (16. 17) eine Lasche (23) aufweist, die mit 
einem Schlitz (44) zur Aufnahme der Leitung (19) 
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versehen ist 

5. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die genannten Laschen 
(23) durch Schneide- und Biegeverfahren aus Seg- 
menten (16, 17) hergestellt werden. 

6. Betatigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5. dadurch gekennzeichnet, daB die die 
genannte Diode (20) enthaltende Leitung (19) in 
einer Aussparung (50) angeordnet ist, welche die 
Scheibe (9) zu diesem Zweck enthalt 

7. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, 
wobei die Scheibe (9) aus Kunststoff besteht und an 
einer Flache einen Mitnehmerfinger (10) besitzt, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aussparung (50) 
in ihrer Form die Form der Leitung (19) erganzt 
und drtlich eine groBere Tiefe zur Aufnahme der 
Laschen (23) bzw. der Diode (20) aufweist, wobei 
die genannte Flache der Scheibe (9), die den Finger 
(10) tragt, fur die Unterbringung der Leitung (19) 
eine Oberdicke aufweist 

8. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 7, wobei 
die Scheibe (9) einen Kranz (60) aufweist, der zwei 
Zahnreihen (24) miteinander verbindet, dadurch 
gekennzeichnet daB die Leitung (19) im wesentli- 
chen U-formig ist, wahrend die Diode (20) am Bo- 
den des U angeordnet ist, und daB der Finger (10) 
zwischen den freien Enden der Leitung, zwischen 
den Laschen (23) angeordnet ist und der Diode (20) 
diametral gegeniiberliegt 

9. Betatigungsvorrichtung nach einem der vorheri- 
gen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
nichtleitende Zone (18) einen am Kreisumfang ver- 
breiterten Teil (18') aufweist, der die beiden Seg- 
mente (16. 17) an einem der Umfangsenden vonein- 
ander trennt, sowie einen weniger breiten Schlitz, 
der die genannten Segmente am anderen Umf angs- 
ende voneinander trennt 

10. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Scheibe (9) drtlich 
Vorsprunge besitzt die in die nichtleitende Zone 
hineinragen. um die Segmente (16, 17) in der Dreh- 
bewegung zu blockieren. 

11. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 9 oder 
10, dadurch gekennzeichnet, daB sie drei Kontakt- 
arme (2, 3. 4) aufweist von denen einer standigen 
Kontakt mit einem der Segmente (16) hat und mit 
einer der Speiseklemmen des Motors (Af) verbun- 
den ist wahrend einer der anderen Kontaktarme 
(3) fflr die arretierte Motorposition (M) mit dem 
anderen Segment (17) in Kontakt steht und mit 
einer (L 1) der Verbindungsleitungen der Betati- 
gungsvorrichtungen verbunden ist wahrend der 
letzte Kontaktarm (4) mit dem verbreiterten Teil 
(18') der Zone (18) in Kontakt steht und mit der 
anderen Verbindungsleitung (L 2) der Betatigungs- 
vorrichtungen verbunden ist 
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